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Brzeg Dolny i jego komunikacja miejska
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Houston, mamy problem
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Gestosc zaludnienia na terenie miasta Brzeg Dolny
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Legenda
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Dane przed uruchomieniem algorytmu

Facilities i Demand Points do analizy
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Iteracyjna analiza alokacji
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Whnioski, mozliwosci ulepszenia algorytmu

Wykorzystanie GIS w planowaniu
transportu publicznego moze
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